
 

คำถาม Opportunity Day Q3/2025 

 

คำถามท่ี 1 

บริษัทวางเปาหมายการเติบโตในป 69 ไวอยางไรบาง มีแผนจะปรบัข้ึนราคา หรือขยาย หรือลงทุนในสวนใดบาง และรายไดปน้ีเปารายไดโต

เทาไหร รวมท้ังแนวโนมไตรมาส 4/2568 จะมีการเตบิโตจากไตรมาส 3/2568 และชวงเดียวกันของปกอนหรือไม  
 

คำตอบ :  

รายไดปนี้เปารายไดโตเทาไหร 

ในชวง 9 เดือนแรกของป 2568 ปริมาณจราจรบนทางยกระดับดอนเมืองลดลงเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน แมในไตรมาส 

3 ป 2568 ปริมาณจราจรจะปรับเพิ่มขึ้นจากไตรมาสกอนหนา แตยังคงต่ำกวาเมื่อเทียบกับปกอนหนา ทั้งนี้ สวนหนึ่งเปนผลจากการที่ผูใช

ทางบางกลุมพจิารณาเลือกใชเสนทางทางเลือกอื่นตามรูปแบบการเดินทางและการบริหารคาใชจายของแตละบุคคล เนื่องจากทางยกระดับ

ดอนเมืองเปนหน่ึงในทางเลือกในการเดินทาง 

นอกจากนี้ ปริมาณจราจรยังไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจทั้งในและตางประเทศที่ชะลอตัวและมีความผนัผวน รวมถึงความ

ไมแนนอนทางการเมืองภายในประเทศ ซึ่งสงผลใหกิจกรรมทางเศรษฐกิจ การเดินทาง และการทองเท่ียวชะลอตัวลงโดยรวม 

 

ปริมาณจราจรจำแนกตามสายทาง 
2567 2568 2568 %เพ่ิม/(ลด) 

ไตรมาส 3 ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 QoQ YoY 

สัมปทานเดิม 71,496 64,368  68,541  6.5% (4.1%) 

สัมปทานตอนตอขยายดานทิศเหนือ 40,701 37,036  38,795  4.7% (4.7%) 

รวมท้ัง 2 สายทาง 112,197      101,404  107,335  5.8% (4.3%) 

 

แนวโนมปริมาณจราจร ไตรมาส 4 และภาพรวม ป 2568  

ฝายบริหารคาดวาปริมาณจราจรบนทางยกระดับดอนเมืองในป 2568 ยังคงเผชิญความไมแนนอนจากปจจัยภายนอกหลาย

ประการ โดยมีการติดตามสถานการณอยางใกลชิดและบริหารจัดการเพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ท้ังน้ี ปจจัยสนับสนุนท่ีอาจสงผลเชิงบวก 

ไดแก การขับเคลื่อนนโยบายกระตุนเศรษฐกิจของภาครัฐ การฟนตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการทองเที ่ยว ความหนาแนนของ

การจราจรบนถนนวิภาวดีรังสิต รวมถึงแนวโนมปริมาณเท่ียวบินและผูโดยสารของทาอากาศยานดอนเมือง 

นอกจากน้ี ในชวงไตรมาส 4 ป 2568 การจัดการแขงขันกีฬาซีเกมส ครั้งท่ี 33 ซึ่งประเทศไทยเปนเจาภาพ มีแนวโนมชวยกระตุนการเดินทาง

และเพิ่มปริมาณเที่ยวบิน โดยเฉพาะเที่ยวบินภายในประเทศและเที่ยวบินตนทุนต่ำในภูมิภาคอาเซียน ซึ่งคาดวาจะสงผลเชิงบวกตอปริมาณ

จราจรบนทางยกระดับดอนเมืองในชวงเวลาดังกลาว 
 

แมวาปริมาณการจราจรจะมีอัตราเติบโตไมสูงอยางในอดีตที่ผานมา แตรายไดเติบโตในอัตราสวนรอยละ 6 เมื่อเทียบกับป 2567 

และ การบริหารตนทุนการดำเนินงาน บริษัทฯสามารถบริหารการจัดการภายในอยางมีประสิทธิภาพทำให  EBITDA Margin ไมต่ำ

กวารอยละ 77 และเมื่อหักในสวนของตนทุนการตดัจายสัมปทานแลวมีกำไรสุทธิในระดับที่ไมต่ำกวารอยละ 40 (NPAT Margin)  

ภายใตสถานการณการชะลอตัวของเศรษฐกิจในประเทศ 

 



 

บริษัทวางเปาหมายการเติบโตในป 69 ไวอยางไรบาง มีแผนจะปรับขึ้นราคา หรือขยาย หรือลงทุนในสวนใดบาง 

 จากขอเท็จจริงของสภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัวในป 2568  ดังนั้น บริษัทฯ กำหนดเปาหมายการดำเนินงานในป 2569 โดยมุงเนน

การสราง เสถียรภาพและความสามารถในการทำกำไร แมในสถานการณที่เศรษฐกิจชะลอตัว โดยใชวิธีการบริหารจัดการตนทุนใหมี

ประสิทธิภาพสูงสุดซ่ึงเปนปจจัยท่ีบริษัทฯ สามารถดำเนินการได  

กลยุทธและจุดเนนหลัก 

  กลยุทธของบริษัทฯ จะมุงเนนท่ีการบริหารจัดการภายในอยางเขมขน: 

• เนนการบริหารจัดการตนทุน: เปนกลไกสำคัญในการขับเคลื่อนผลกำไร บริษัทฯ จะมุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพในการ

ดำเนินงาน (Operational Efficiency) และควบคุมคาใชจายท้ังหมดอยางเขมงวด 

• รักษาความสามารถในการทำกำไร: บริษัทฯ ตั้งเปาหมายท่ีจะรักษาความสามารถในการทำกำไรไวในระดับสูง ดังน้ี: 

o อัตรากำไรจากการดำเนินงาน (EBITDA Margin): จะบริหารจัดการให ไมต่ำกวาป 2568 ซึ่งแสดงถึงความสามารถ

ในการสรางกระแสเงินสดจากการดำเนินงานท่ีมีประสิทธิภาพสูง 

o อัตรากำไรสุทธิ (NPAT Margin): จะบริหารจัดการใหมีกำไรสุทธิในระดับท่ีไมต่ำกวาป 2568 หลังหักตนทุนคงท่ีท่ี

สำคัญ (เชน ตนทุนการตัดจายสัมปทาน) 

• การลงทุนและการพัฒนา: อาจมีการลงทุนในสวนท่ีชวย ลดตนทุนในระยะยาว หรือ เพิ่มประสิทธิภาพของสินทรัพยที่มี

อยู เชน การใชเทคโนโลยีเพ่ือลดคาใชจายดานการบริหารจัดการหรือการบำรุงรักษา 

 

คำถามท่ี 2 

เห็นในขาววาจะขยายธุรกิจใหมดานโครงสรางพ้ืนฐานและระบบจราจรอัจฉริยะ ตรงน้ีเปนอยางไร จะเห็นไดเมื่อไหร ชวยสรางรายไดอยางไร

บาง 
 

คำตอบ : 

DMT ไดลงทุนในบริษัท แอลฟา ดเีอ็มเทค จำกัด เมื่อวันท่ี 14 กุมภาพันธ 2568 โดยมีผลการดำเนินงานและคาดการณ เปนไปตามท่ีนำเสนอ

ดังน้ี 

 

Scope of Work (Service & Product  Innovation)

Electronics
Payment System
• Toll Collection

System
• Multi-Smart

Payment
• E-Payment
• E-Wallet

Traffic
Management
System
• Traffic

Management and
Control System

• Traffic Operation
• Traffic

Engineering
Consultant

Security
Management
System
• CCTV Analytic

System
• Cyber Security

System
• Asset

Management
System

On-Going Project

Projects in the implementation plan 20 projects

Completed 3 projects

In contract preparation 2 projects

In progress 15 projects

DMT, 40%

Non-DMT, 45%

Demo, 15%

*By project



 

คำถามท่ี 3   

ประเมินภาพปรมิาณการจราจรในป 2569 ไวอยางไรบาง 
 

คำตอบ :   

โดยปกต ิอัตราการเติบโตของปริมาณจราจรบนทางยกระดับดอนเมือง จะใกลเคียงกับอัตราการเติบโตของ GDP ท่ีรอยละ 2-3 อยางไรก็ตาม

ดวยภาวะเศรษฐกิจที่ผันผวนและผลกระทบจากปจจัยภายนอก ที่ไดรับจากสงครามเศรษฐกิจ และ สงครามชายแดนไทย ประกอบกับ

สถานการณการเมืองท่ียังไมแนนอน ซึ่งสงผลตอการเดินทางของประชาชนในภาพรวมลดลง เปนปจจัยท่ียังไมสามารถประเมินได จำเปนตอง

ติดตามอยางใกลชิด  

 

คำถามท่ี 4   

บริษัทไดรับปจจัยบวกจากมาตรการของทางภาครัฐ ในแงไหนบาง 
 

คำตอบ : 

การกระตุนเศษฐกิจและการทองเที่ยว หากภาครัฐมีนโยบายสงเสริมและเห็นผลชัดเจน จะทำใหกิจกรรมการเดินทางเพิ่มสูงขึ้น ทั้งในถนน 

และ กิจกรรมการทองเท่ียวท่ีเก่ียวกับสนามบินดอนเมือง ท่ีติดกับทางยกระดับดอนเมือง 

 

คำถามท่ี 5 

ดวยเหตุน้ำทวมทางภาคใต สงผลกระทบตอการเดินทางอยางชัดเจน บริษัทประเมินผลกระทบ ไวอยางไรบาง 
 

คำตอบ : 

ดวยผลกระทบน้ำทวมจากภาคใต อยูหางไกลจากกรุงเทพมหานคร จึงไมสงผลกระทบโดยตรงกับกิจกรรมการเดินทางปกติในการเดิน

ทางเขาออกเมืองไปทำงาน หรือ ทำกิจกรรมในกรุงเทพมหานคร แตอยางไรก็ตาม มีสวนที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา และ การเดินทาง

ทองเท่ียว ซึ่งอาจจะไมมีผลตอทางยกระดับมากนัก 

 

 

 

 

 

 

 

 


